@ BUNDESREPUBLIK ® Patentschrift 

DEUTSCHLAND ^ ^ QQ 35 Q 1 




DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



@ Aktenzeichen: 100 35 562.5-34 

@ Anmeldetag: 21. 7.2000 

(43) Offenlegungstag: - 
® Veroffentlichungstag 

der Patenterteilung: 23. 8.2001 



© Int. Cl."^: 

B 60 R 16/02 

B 60 H 1/00 1- 
B 60 K 35/00 fj 

Csl 
CD 

ID 
CO 

O 

o 



Innerhalb von 3 Monaten nach Veroffentlichung der Erteilung kann Einspruch erhoben werden 



UJ 

a 



@ Patentinhaber: 

Robert Bosch GmbH, 70469 Stuttgart, DE 



(72) Erfinder: 

Lochmahr, Gunner, Dr., 71229 Leonberg, DE 

(§) Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit in Betracht 
gezogene Druckschriften: 

DE 196 36 210 CI 



(§) Anzeigenvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug 

(57) Es wird eine Anzeigenvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug 
vorgeschlagen zur Anzeige eines Zustandes eines beta- 
tigbaren Teils (28). Sie umfasst eine Steuerung (24, 26, 27) 
zur Ansteuerung des betatigbaren Teils (28). Der Steue- 
rung (24, 26, 27) ist ein erstes Signal (15) zugefuhrt, das 
uber ein vom Benutzer betatigbares Bedienelennent (14) 
beeinflussbar ist. Der Steuerung (24, 26, 27) ist ein zweites 
Signal (17, 20, 22) zugefuhrt, uber welches die Ansteue- 
rung des betatigbaren Teils (28) beeinflusst werden kann. 
Es sind Erfassungsmittel (12, 30, 32, 34) vorgesehen zur 
Erfassung, welches der zumindest zwei Signale (15, 17, 
20, 22) die Ansteuerung des betatigbaren Teils (28) be- 
wirkt, wobei die Anzeige (10) in Abhangigkeit von diesem 
die Ansteuerung des betatigbaren Teils (28) bewirkenden 
Signal (15, 17, 20, 22) angesteuert ist. 
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Beschreibung 

Stand der Technik 

Die Erftndung gehl aus von ciner Anzeigenvorrichlung 5 
fur ein Kraftfahrzeug nach der Gattung des unabhangigen 
Anspruchs. Aus der DE 196 36 210 CI ist eine Bedienein- 
heit fiir eine KLimaanlage bekannt, bei der zur Beeinflussung 
ciner Geblasestcuereinhcil die Bedieneinheil einen konibi- 
nierlen Wipp-/Druckschalt.er beinhaltet. Ein Anzeigefeld in- lO 
formiert den Fahrer optisch iiber den Betriebszustand der 
Klimaanlage. 

Bei Fahrzeugen, die mit einem Luftgutesensor ausgestat- 
tet sind, erfolgt eine Verstellung einer Frischluft-AJmluft- 
klappe, insbesondere ein SchlieBen bei erhohtem Schadgas- 15 
an tell, ohne Zutun einer Bedienperson. Das vom Luftgiite- 
sensor bereitgestellte Signal zum Vorgeben der Umluftstel- 
iung hat Vorrang gegeniiber der von der Bedienperson ma- 
nuell vorgegebenen Frischluftstellung. 

Ein vorhandenes Klimaanlagensteuergerat kann ebenfalls 20 
ein elektronisches Signal bereitstellen, das Vorrang gegen- 
iiber sowohl dem Luftgiitesensorsignal ais auch dein manu- 
ellen Signal hat. In Abhangigkeit von einer drohenden Tau- 
punktunterschreitung auf der Frontscheibe des Kraftfahr- 
zeugs kann das Klimaanlagensteuergerat ein Frischluftsi- 25 
gnal ausgegeben, das Vorrang gegeniiber samtlichen ande- 
ren Signalen hat. 

Es konnen deshalb BeUiebssiluationen auftrelen, in denen 
die Anzeige nicht die tatsachliche Stellung der Klappe wie- 
dergibt. 30 

Wahrend des Fahrbetriebs treten Situationen auf, in de- 
nen die Bedienperson eine drohcnde Verschlechterung der 
Luftquaiitat zu erkennen glaubt, Hier wird die Bedienperson 
regelmalSig geneigt sein, die Umluftstellung manuell vorzu- 
geben. Auf Grund der inzwischen hohen Empfindlichkeiten 35 
der eingcsetzten Luftgutesensoren werden solche Situatio- 
nen jedoch inzwischen vom Luftgutesensor detekdert und 
die Umluftstellung der Klappe rechtzeitig automadsch vor- 
gegeben. Letztlich kann daher nicht ausgeschlossen werden, 
dass unnotige manuelle Eingriffe von der Bedienperson vor- 40 
genomraen werden, die den an sich vorhandenen Komfort 
deutlich reduzieren konnen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zur Grunde, dem BenuL- 
zer eine aussagekraftige Infonnation iiber die tatsachliche 
Einstellung eines betatigbaren Teils zur Verfiigung zu stel- 45 
len. Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des unabhan- 
gigen Anspruchs geldst. 

Vorteile der Erfindung 

50 

Die erfindungsgemaBe Anzeigevorrichtung fur ein Kraft- 
fahrzeug umfasst eine Anzeige, die einen Zustand eines be- 
tatigbaren Teils abbildet, eine Steuerung zur Ansteuerung 
des betatigbaren Teils, wobei der Steuerung ein erstes, vor- 
zugsweise iiber ein vom Benutzer betatigbares Bedienele- 55 
ment beeinflussbares Signal und zumindest ein zweites Si- 
gnal zugefUhrt sind, iiber welche die Ansteuerung des beta- 
tigbaren Teils beeinflussl werden kann. ErfindungsgemaB 
sind Erfassungsmiltel vorgesehen zur Erfassung, welches 
der zumindest zwei Signale die Ansteuerung des betaligba- 60 
ren Teils bewirki, wobei die Anzeige in Abhangigkeit von 
diesem die Ansteuerung des betatigbaren Teils bewirkenden 
Signal angcsteuerl ist. Als betatigbares Teil kommt bci- 
spielsweise die Luftklappe einer Klimaanlage in Betracht. 
Die erfindungsgemaBe Vorrichtung stellt einerseits sicher, 65 
dass in jedem Fall die tatsachliche Stellung des bewegbaren 
Teils zur Anzeige gebracht wird. AuBerdem wird die Be- 
dienperson nicht im Unkiaren dariiber gelassen, welches Si- 
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gnal die Klappen verstellung bcwirkt hat. Diese Infonnation 
verhindert unnotige Fehlbedienungen des Bedienelementi*. 
Denn der Benutzer kann leicht erkennen, ob beispielsweise 
eine Aktivierung der Umluftklappe auf elektronischeni 
Wege, beispielsweise durch ein Ansleuersignal des Luftgii- 
tesensors der KHmaanlage, erfolgt ist. In diesem Fall ist eine 
manuelle Aktivierung unnotig. Da die Anzeige dies dem Be- 
nutzer auch signalisiert, wird er von unnotigen Bedienvor- 
gangen abgehaltcn. 

Eine zweckmaBige Ausgestaltung sieht vor, dass die An- 
zeige in dem Bedienelement integriert ist. 

In einer ersten Ausgestaltung ist eine Leuchtanzeige mit 
untcrschiedlichen Buchstabcn oder Piktogrammcn vorgese- 
hen. 

In einer zweiten Ausgestaltung wird in Abhangigkeit von 
dem die Ansteuerung des betatigbaren Teils bewirkenden 
Signal eine Lampe oder eine LED als Anzeige mit je nach 
Ansteuerung unterschiedlicher BUnkfrequenz beaufschlagt. 

In einer dritten Ausgestaltung konnte eine mehrfarbige 
optische Anzeige unterschiedliche Ansteuerungen kenn- 
zeichnen. 

In einer zweckmaBigen Weiterbildung ist vorgesehen, 
dass noch ein drittes Signal zu einer moglichen Ansteuerung 
des bewegbaren Teils herangezogen wird. Hierbei kann es 
sich beispielsweise um ein Frischluftsignal handeln, das von 
einem Klimaanlagensteuergerat bereitgestellt wird. Diesem 
dritten Signal wird in der Ansteuerung des bewegbaren Teils 
Vorrang gegeniiber dem ersten und zweiten Signal einge- 
raumt. Diese Vorrangsteuerung zur Ansteuerung des beweg- 
baren Teils wird auch in entsprechender Weise fiir die An- 
steuerung der Anzeige nachgebildet. Tritt das eine Ansteue- 
rung des bewegbaren Teils bewirkende dritte Signal auf, so 
wird dies auch von der Anzeige in entsprechender Weise 
dargestellt. Mit der Benicksichtigung eines weileren An- 
steuersignals erhoht sich fiir den Benutzer der Informadons- 
gehalt, den die Anzeige vennillelt. Das Vorliegen dieses 
dritten Signals kann entsprechend den bereits beschriebenen 
Ausgestaltungen angezeigt werden. Bei einer blinkenden 
Anzeige kann beispielsweise eine kurze Ein-Zeit, gefolgt 
von einer langeren Aus-Zeit vorgesehen sein. Alternativ 
kann eine weitere Farbe, ein weiterer Buchstabe bzw. ein 
weiteres Piktogramm vorgesehen sein. 

Weitere zweckmaBige Weiterbildungen ergeben sich aus 
weiteren abhangigen Anspriichen und aus der Beschrei- 
bung. 

Zcichnung 

Ein Ausfiihrungsbeispiel ist in der Zeichnung dargestellt 
und wird im folgenden naher beschrieben. 

Es zeigen die Fig. 1 und 2 jeweils ein Ausfiihrungsbei- 
spiel der erfindungsgemaBen Anzeigenvorrichtung. 

Beschreibung des AusfLihrungsbeispiels 

Bei dem Ausfiihrungsbeispiel gemaB Fig. 1 steuert eine 
Anzeigenvorrangschaltung 12 eine Anzeige 10 an. Ein Be- 
diensignal 15 eines Bedienelements 14 gelangt sowohl an 
die Anzeigenvorrangschaltung 12 als auch an ein Odergattcr 
24. Ein Luftgutesigna! 17 eines Luftgutesensors 16 wird der 
Anzeigenvorrangschaltung 12 und dem Odergatter 24 zuge- 
fiihrt. Ein Klimasteuersignal 22, erzeugt von einem Klima- 
steuergerat 18, dient der Anzeigenvorrangschaltung 12 und 
dem Odergatter 24 als Eingangssignal. Das Klimasteuerge- 
rat 18 erzeugt auBerdem ein Frischluftsignal 20, welches so- 
wohl der Anzeigenvorrangschaltung 12 als auch einer 
Frischluftvorrangschaltung 26 zugcfuhrt ist. Das Ausgangs- 
signal des Odergatters 24 gelangt als Ansteuersignal 25 an 
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die FrischlufLvorrangschaltung 26, die wicderum ein Aus- 
gangssignal an eine Klappe 28 abgibt. Das Odergalter 24 
und die Frischluftvorrangschaltung 26 bilden eine Steue- 
rung 27. 

GemaB dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 2 wird die 5 
Anzeige 10 mit einem Ausgangssignal der Anzeigenvor- 
rangsschaltung 12 angesteuert. Das von einem Benutzer be- 
tatigbares Bedienelement 14 gibt das Bediensignal 15 so- 
wohl an die Anzeigenvorrangschallung 12 als auch an das 
Odergatter 24 ab, Ein Luftgiitesignal 17, das von einem 10 
Luftgiitesensor 16 erzeugt wird, ist sowohl dem Odergatter 
24 als auch einem ersten Taktgenerator 30 zugefuhrt. Das 
Klimaanlagensteuergerat 18 stelit als Ausgangssignale das 
Frischluft^ignal 20 und das Kiimasteuersignal 22 zur Verfu- 
gung. Das Frischluftsignal 20 ist sowohl der Frischluftvor- 15 
angschaltung 26 als auch einem dritten Taktgenerator 34 zu- 
gefuhrt. Das Kiimasteuersignal 22 findet als EingangsgroBe 
fur das Odergatter 24 und fur einen zweiten Taktgenerator 
32 Verwendung. Das Ausgangssignal des Odergaiters 24 
wird als Ansteuersignai 25 der Frischluftvorrangschaltung 20 
26 zugefuhrt, die in Abhangigkeif. von den beiden Signalen 
20, 25 ein Ansteuersignai fur die Klappe 28 erzeugt. Das 
Odergatter 24 und die Frischluftvorrangschaltung 26 sind 
die Komponenten einer Steuerung 27. Der zweite Taktgene- 
rator 32 ist in dem ersten Taktgenerator 30 integriert. So- 25 
wohl das Ausgangssignal des ersten Taktgenerators 30 als 
auch des dritten Taktgenerators 34 werden der Anzeigenvor- 
rangschallung 12 zugefuhrt, die die Anzeige 10 ansteuert. 

Es bestehen nun gmndsatzlich vier Moglichkeiten, durch 
welche Signale die Klappe 28 aktiviert werden kann. Beta- 30 
tigt der Benutzer das Bedienelement 14, fiihrt dies zu einer 
cnlsprechenden Ansteuerung der Klappe 28, wenn kcin wei- 
teres Aktivierungssignal (Luftgutesignal 17, Frischluftsi- 
gnal 20, Kiimasteuersignal 22) vorliegt. Das Odergatter 24 
leitet das Bediensignal 15 an die Frischluftvorrangschaltung 35 
26 weiter, die - sofem kein Aktivierungswunsch seitens des 
Frischluftsignals 20 vorliegt - die entsprechende Ansteue- 
rung der Klappe 28 veranlasst. Das Bediensignal 15 wird 
mit niedrigster Priori tat verarbeitet. Die nachst hohere Prio- 
ritat wird dem Luftgutesignal 17 zugewiesen. Der Luftgute- 40 
sensor 16 erkennt einen hohen Schadstoffgehalt der Luft 
und bewirkt ein SchlieBen der Klappe 28, sofem ein be- 
stimmter Grenzwert iiberschritten wird. Das Luftgutesignal 
17 wird gegeniiber dem Bediensignal 15 vorrangig verarbei- 
tet. Die dritte mogliche Ansteuerung der Klappe 28 erfolgt 45 
iiber das von dem Klimasteuergerat 18 erzeugte Kiimasteu- 
ersignal 22, das gegeniiber dem Bediensignal 15 und dem 
Luftgutesignal 17 Vorrang genieBt. Die hochste Prioritat je- 
doch erhalt das Frischluftsignal 20. Dieses signalisiert bei- 
spielsweise, dass eine Taupunktunterschreitung droht. Um 50 
ein Beschlagen der Scheiben zu verhindem, wird die Klappe 
28 im Sinne einer Luftzufuhrung aktiviert.. Die bevorrech- 
tigte Ansteuerung durch ein auftretendes Frischluftsignal 20 
stellt die Frischluftvorrangschaltung 26 sicher, die auch bei 
Vorliegen eines Ausgangssignals des Oderg alters 24 eine 55 
Ansteuerung der Klappe 28 im Sinne des FrischlufLsignals 
20 bewirkt. 

Es ist nun eine Anzeigevorrangschaltung 12 vorgesehen, 
die das Verhalten der Steuerung 27 nachbildet und sornit er- 
mittelt, welches der moglichen vier Klappenansteuersignale 60 
(Bediensignal 15, Luftgutesignal 17, Frischluftsignal 20, 
Kiimasteuersignal 22) tatsachlich die Aktivierung der 
Klappe 28 hervorgerufcn hat. Hicrzu werden die genanntcn 
vier moglichen Aktivierungssignale erfasst und ausgewer- 
tet. Dies kann beispielsweise wiederum anhand der ein- 65 
gangs beschriebenen Prioritatenverteilung erfolgen. So wird 
dem Bediensignal 15 die niedrigste, dem Luftgiitesignal 17 
die zweitniedrigste, dem Kiimasteuersignal 22 die zweit- 



hochste und dem Frischluftsignal 20 die hochste Prioritat 
eingeraumt. Treten mehrere Aktivierungssignale zugleich 
auf, so dedektiert die Anzeigenvorrangschallung 12 das Si- 
gnal mit der hochsten Prioritat. Die Anzeige 10 korrespon- 
diert nun mil demjenigen Aktivierungssignal, das auch tat- 
sachlich zu der Aktivierung der Klappe 28 gefuhrt hat. Fur 
jedes der moglichen vier Aktivierungssignale sind charakte- 
ristische Anzeigeformen vorgesehen. In einer ersten Ausge- 
staltung ist eine Leuchtanzeige 10 mit unterschicdlichen 
Buchstaben oder Piktogrammen vorgesehen (beispielsweise 
"M" bei einer Aktivierung durch das Bediensignal, "L" fiir 
das Lufttgutesignal 17, "F" fiir das Frischluftsignal 20 sowie 
"K" fiir das Kiimasteuersignal 22). Ebenfalls moglich ware 
eine mehrfarbige optische Anzeige 10, die jedem der mogli- 
chen Aktivierungssignale eine bestimmte Farbe zuweist, 

Nachfolgend wird das Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 2 
beschrieben. Im Ausgangszustand wird die Klappe 28 iiber 
keine der moglichen Ansteuerelemente (Bedienelement 14, 
Luftgiitesensor 16, KUmasteuergerat 18) aktiviert. Der Be- 
nutzer mochte nun die Stellung der Umluftklappe 28 durch 
eine Betatigung des Bedienelements 14 verandern. Bei Be- 
tatigung des Bedienelements 14 nimmt das Bediensignal 15 
den Zustand logisch Eins an. Dadurch andert sich das ent- 
sprechende Ausgangssignal 25 des Odergatters 24 von lo- 
gisch Null auf logisch Eins. In der Frischluftvorrangscha- 
lung 26 wird ubeipruft, ob ein Frischluftsignal 20 vorliegt, 
das zu einer bevorzugten Ansteuerung der Klappe 28 heran- 
zuziehen ware. Liegl ein solches Frischluftsignal 20 nicht 
vor, gibt die Steuerung 27 ein entsprechendes von dem Aus- 
gangssignal des Odergatters 24 hervorgerufenes Ansteuersi- 
gnai an die Klappe 28 beziehungsweise den die Klappe be- 
tatigenden Verslellantrieb ab. Gleichzeitig wird das vorlie- 
gende Bediensignal 15 in der Anzeigenvorrangschallung 12 
zur Ansteuerung der Anzeige 10 ausgewertet. Die Taktgene- 
ratoren 30, 32, 34 und die Anzeigenvorrangschallung 12 
dienen als Erfassungsmittel, welche der die Klappe 28 be- 
einflussenden Elemente (Bedienelement 14, Luftgiitesensor 
16, Klimasteuergerat 18) tatsachlich zu einer Ansteuerung 
fiihre. Dazu bilden die genannten Erfassungsmittel 12, 30, 
32, 34 im wesentlichen die Steuerung 27 nach, uni in iibcr- 
einstimmender Weise das zur Ansteuerung der Klappe 28 
fiihrende Ereignis zur Anzeige zu bringen. Liegt eine Beta- 
tigung des Bedienelements 14 vor, wird eine als Lainpe oder 
LED als Anzeige 10 dauerhaft fiir den Bedienvorgang akti- 
viert. 

Im folgenden wird weiter davon ausgegangen, dass nach 
der Betatigung des Bedienelements 14 der Luflgutesensor 
16 ein entsprechendes Luftgiitesignal 17 erzeugt, das die 
Klappe 28 im Sinne einer Unterbrechung der Frischluftzu- 
fuhr aktiviert. Durch die Oder-Verkniipfung des Luftgutesi- 
gnals 17 erzeugt die Steuerung 27 in jedem Fall ein entspre- 
chendes Ansteuersignai fur die Klappe 28, sofem kein ent- 
gegenstehendes vorrangiges Frischluftsignal 20 vorliegt. 
Parallel dazu aktiviert das Luftgutesignal 17 den ersten 
Taktgenerator 30, der ein Ansteuersignai mit der Frequenz 
fl liefert. Die Anzeigenvorrangschallung 12 raumt dem 
Ausgangssignal des ersten Taktgenerators 30 Vorrang ge- 
geniiber dem Bediensignal 15 ein in Ubereinstimmung mit 
der tatsachlichen Ansteuerung der Klappe 28. Anstelle der 
bislang vorliegenden dauerhaften Aktivierung der Anzeige 
10 wird nun die Lampe mit der Blinkfrequenz fl beauf- 
schlagt. Dem Benutzer wird dadurch mitgeteilt, dass der 
Luftgiitesensor 16 gerade die Ansteuerung der IGappe 28 
iibemommen hat. Die emeute manuelle Betatigung des Be- 
dienelements 14 fiihrt in diesem Fall nicht zu einer Klappen- 
betatigung, was dem Benutzer durch die mit der Frequenz fl 
blinkenden Anzeige 10 signalisiert wird. 

Gleiches gilt auch, wenn das Klimasteuergerat 18 ein Kli- 
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masteuersignal 22 iin Sinnc einur Klappenansteuerung er- 
zeugt. Das Kli masteuersignal 22 aktiviert. zugleich den 
zweiten Taktgenerator 32, der daraiifhin ein Blinksignal der 
Frequenz f2 zur Verfiigung stellt. Auch diesem Ausgangssi- 
gnal des zweiten Taklgenerators 32 wird Vorrang gegcnuber 5 
dem Bediensignal 15 eingeraumt, so dass nun die Anzeige 
10 mit der Blinkfrequenz f2 angesteuert wird. 

In Abhangigkeit von einem detektierten Feuchdgkeitsnie- 
derschlag auf der Innenseite der Kraflfahrzeugfrontschcibe 
stellt das Klimasteuergerat 18 ein entsprechendes Frischluft- to 
signal 20 zur Verfiigung. Beim Auftreten des Frischluftsi- 
gnals 20 wird diesem unbedingter Vorrang eingeraumt vor 
alien anderen Signalen (Bediensignal 15, Luftgutesignal 17, 
Klimasteuersignal 22). Unabhangig von dem Zustand des 
Ausgangssignals des Odergatters 24 laBt die Frischluftvor- 15 
rangschaltung 26 eine Aktivierung der Klappe 28 nur in dem 
von dem Frischluftsignal 20 vorgegebenen Umfang zu. Der 
dritte Taktgenerator 34 wird mit Auftreten des Frischluftsi- 
gnals 20 aktiviert. In mit der Frischluftvorrangschaitung 26 
ubereinstimmender Weise raumt die Anzeigenvorrangschal- 20 
tung 12 dem Ausgangssignal des dritten Taktgenerators 34 
unbedingten Vorrang ein. Das Ausgangssignal des dritten 
Taktgenerators 34 ist beispielsweise ein Blinksignal der Fre- 
quenz f3. Mit dieser Blinkfrequenz f3 wird nun die Anzeige 
10 angesteuert. Dem Benutzer wird damit signalisiert, dass 25 
die Umluftklappe 28 in Abhangigkeit von dem Frischluftsi- 
gnal 20 des Klimasteuergerats 18 aktiviert wird. In diesem 
Zustand kann keine weitere EingrifFsmoglichkeit auf die 
Klappe 28 erfolgen. Bei Vorliegen des Frischluftsignals 20 
konnte die Anzeige 10 auch mit veranderlichen Ein-Aus- 30 
schaltzeiten angesteuert werden. So konnte eine kurze Ein- 
Dauer gefolgt von einer langeren Aus-Dauer vorgesehen 
sein. Auch konnten in Abhangigkeit von dem die Ansteue- 
rung der Klappe 28 bewirkenden Element (Bedienelement 
14, Luftgiitesensor 16, Klimasteuergerat 18) unterschiedli- 35 
che BlinkkenngroBen wie Periodendauer und/oder Ein- 
/Aus- Verbal tnis zur Ansteuerung der Anzeige 10 verwendet 
werden. 

In einer weiteren Ausgestaltung ist die Anzeige als mehr- 
farbige Lampe ausgebiidct, zuinindesl als zweifarbigc. Bei 40 
einer Betatigung des Bedienelements konnte eine gelbe 
Lampe, bei Ansteuerung der Klappe 28 uber den Luftgiite- 
sensor 16 eine griine Lampe, und bei der Aktivierung iiber 
das Frischluftsignal 20 eine rote Lampe aktiviert werden. 

Damit wird sichergestellt, dass das zur Betatigung der 45 
Klappe 28 fiihrende Ansteuersignal eindeutig zuordenbar 
angezeigt wird. 

Die Anzeige 10 konnte in dem Bedienelement 14 inter- 
griert sein. 

50 

Paten tanspriiche 

1 . Anzeigen vorrichtung fur ein Kraftfahrzeug, zur An- 
zeige eines Zustands eines betiidgbaren Teils (28), mit 
einer Steuerung (24, 26, 27) zur Ansteuerung des beta- 55 
tigbaren Teils (28), wobei der Steuerung (24, 26, 27) 
ein erstes Signal (15), das vorzugsweise uber ein vom 
Benutzer betatigbares Bedienelement (14) beeinfluss- 
bar ist, und zumindcst ein zwcites Signal (17, 20, 22) 
zugefUhrt sind, iiber welche die Ansteuerung des beta- 60 
tigbaren Teils (28) beeinfluBt werden kann, dadurch 
gckcnnzciclinet, dass Erfassungsmittel (12, 30, 32, 34) 
vorgesehen sind zur Erfassung, welches der zumindcst 
zwei Signale (15, 17, 20, 22) die Ansteuerung des beta- 
dgbaren Teils (28) bewirkt, wobei die Anzeige (10) in 65 
Abhangigkeit von diesem die Ansteuerung des betatig- 
baren Teils (28) bewirkenden Signal (15, 17, 20, 22) 
angesteuert ist. 
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2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gckcnn- 
zeichnet, dass die Anzeige (10) zumindcst zwei unter- 
schiedliche Zustande in Abhangigkeit von dem die An- 
steuerung des betiitigbaren Teils (28) bewirkenden Si- 
gnal (15, 17, 20, 22) aufweist. 

3. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass sich die Zu- 
stande der Anzeige (10) hinsichtlich der Blinkfrequenz 
(fl, f2, f3) und/oder der Farbe einer Leuchtanzeige 
und/oder hinsichtlich aktivierter Piktogramme unter- 
scheiden. 

4. Vorrichtung nach einem der vorgehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass das zwcite Signal 
(17) von einem Lufrgiitesensor (16) erzeugt wird. 

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, dass das zwcite Si- 
gnal (20, 22) von einem KHmasteuergerat (18) erzeugt 
wird. 

6. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das zumindcst 
zweite Signal (20) vorrangig gegeniiber dem ersten Si- 
gnal (15) zu einer Betatigung des betatigbaren Teils 
(28) fuhrt. 

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
sprliche, dadurch gekennzeichnet, dass eine Anzeigen- 
vorrangschaltung (12) vorgesehen ist, die einem der 
beiden Signale (15, 17, 20, 22) Vorrang gegenuber dem 
anderen hinsichtlich der Ansteuerung der Anzeige (10) 
einraumi. 
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